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Mikado RENFE 141
 
 Ya están aquí... Nº 40 - Invierno 2009
 
 Llegaron la Mikado, las 440, y más... Después de unos cuantos años de ausencia, el vapor regresa a nuestro catálogo. En Electrotren fabricamos durante muchos años una entrañable máquina de vapor, tipo ténder, con rodaje 1-2-0. Un modelo de reducidas dimensiones, adecuado a los coches y vagones de dos ejes que fabricábamos entonces. En la nueva etapa de Electrotren que inauguramos hace unos años, hemos dado un gran salto en la capacidad y en la calidad de producción. Todos los años ofrecemos nuevos modelos de locomotoras, coches y vagones. En el caso de las máquinas llevan incorporados equipos electrónicos punteros para garantizar un funcionamiento impecable, sea en corriente continua, en corriente alterna o en digital. Las locomotoras son modelos complejos por la gran cantidad de piezas que ensamblamos durante el proceso de fabricación y que les confieren un aspecto muy realista. El material moderno como en su día fueron nuestros 592 y ahora nuestras 440 pueden parecer, a simple vista, piezas sencillas de fabricar, nada más lejos de la realidad. En ambos casos son el resultado de un método de trabajo que nos hemos impuesto en Electrotren y que nos está permitiendo dar un excelente acabado a toda nuestra producción. Dicho de otro modo, nosotros ponemos todos los pasamanos, las rejillas y los remaches que lleve un modelo pero no es lo mismo imitar un tubo adosado a la caldera de la Mikado que fabricarlo como pieza independiente y después sujetarlo con su correspondiente abrazadera. Ésta es la diferencia y en esta línea seguiremos trabajando.
 
 Boletín trimestral Nº 40 Invierno 2009 Redacción Francisco Hernández Diseño y maquetación Dpto. Diseño Hornby España Edita Hornby España, S.A. Federico Chueca s/n 28806 Alcalá de Henares Teléfono 91 879 63 33 Fax 91 879 63 32 www.electrotren.com [email protected]
 
 En este número presentamos dos iconos de nuestro ferrocarril, las locomotoras Mikado y los automotores eléctricos 440. Coincidieron en el tiempo durante unos meses pero tuvieron en común que se fabricaron en ambos casos más de 240 unidades, que fueron en su momento las series más numerosas de Renfe, que participaron constructores extranjeros y nacionales, que la fabricación duró más de siete años y que cada una, dentro de su ámbito, circuló por casi todas las líneas de Renfe. Otro punto de coincidencia, ahora en el terreno de nuestros modelos, es que están equipadas con potentes motores, electrónica de alta gama, luces realistas y que incluyen todos los detalles de los prototipos reales. Y sin cerrar el regulador anunciamos simultáneamente las novedades para el 2009 en el catálogo que os enviamos junto a este Boletín y que comentaremos en profundidad en el próximo número. Sirva de adelanto el Talgo III RD, los vagones prototipo de los J-400.000 y los tres coches a los que hemos cambiado la matrícula y otros pequeños detalles en las inscripciones. ¡Feliz 2009 para todos! El equipo de Electrotren.
 
 Coche suscriptor 2009 Este año hemos elegido como coche suscriptor un coche 8000, Época III de RENFE, con decoración correspondiente a esa época: verde con fileteado amarillo. Pensamos que es una atractiva versión para incrementar las composiciones a circular junto con la Mikado y los Verderones. El modelo, como ya es habitual, será enviado con su caja de plástico y protegido en caja de cartón y espuma para el transporte. La cuota para 2009, será de 47€ 2
 
 CLUB ELECTROTREN
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 Vagones J-400.000
 
 L
 
 a modernización del parque de vagones impulsado por Renfe a finales de los años cincuenta supuso la construcción de cuatro prototipos J-400.001 a 004, basados en vagones unificados alemanes que llevaban años circulando por las líneas de la DB e incluso, con pequeñas variaciones, en otras compañías europeas. Los buenos resultados obtenidos por Renfe en lo que se refiere a capacidad de carga, pocas incidencias y buen comportamiento en la vía, hizo que encargaran 3.700 vagones similares que constituyeron la serie J2 y que se diferenciaban a simple vista porque mientras los cuatro prototipos tenían el friso de madera, el resto era madera de contrachapado lisa.
 
 En Electrotren, siempre atentos a las inquietudes de nuestros clientes, hemos preparado dos versiones de estos vagones, uno pintado en gris con chasis negro y otro con el típico color marrón. En ambos casos las inscripciones también se ajustan a la realidad.
 
 Ref. 12000
 
 El friso de madera estaba presente en los cuatro costados del vagón excepto en la parte curva de los testeros, que era liso. La curvatura del techo del vagón es característica de estos vehículos y más acusada que en el resto de vehículos para mercancías de Renfe.
 
 Ref. 12001
 
 De aspecto típicamente germánico, cuando se construyó el resto de la serie perdió esta imagen por la ausencia del friso de madera machihembrada. Los topes redondos son otra característica de estos vagones prototipo pues en Renfe, en el material moderno, se han utilizado los cuadrados.
 
 Cupones de bonificación para socios del Club Electrotren En el Club Electrotren, queremos premiar a nuestros socios con una promoción de bonificación en dos de nuestras novedades del año 2009: las unidades 440 y las locomotoras 281. Adjunto a este boletín, usted ha recibido dos cupones, uno por modelo, en los que tiene detalladamente explicado los pasos a seguir para beneficiarse de esta promoción en la que Hornby España realizará una transferencia a su cuenta bancaria, por el importe detallado en cada cupón. Para ello, debe de cumplir todos los requisitos marcados en los mismos. CLUB ELECTROTREN
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 RENFE 141 Mikado
 
 L
 
 as locomotoras de vapor fueron las pioneras en la historia del ferrocarril y la potencia que podían desarrollar estaba t b en proporción ió directa di t a la l capacidad id d de d la l call dera para generar vapor, a la disposición de las ruedas, al diámetro de las ruedas motrices, al peso, a otros elementos mecánicos como el tamaño de los cilindros y a la pericia de la pareja formada por el maquinista y el fogonero. Estos valores tenían que estar conjugados para obtener en cada momento la máxima potencia y el máximo esfuerzo de tracción, dos conceptos distintos aunque parezca que son lo mismo.
 
 Las exigencias de los trazados eran tan dispares que las compañías ferroviarias optaron por asignar máquinas específicas para determinados trayectos, aunque el relevo de tracción fuera a cambio de incrementar el tiempo del viaje. Durante unos años ésta fue la solución ideal pero el aumento de los salarios, el encarecimiento del carbón y la competencia de la carretera hizo que las compañías ferroviarias buscaran una locomotora de vapor universal, válida para trazados de montaña y llanos.
 
 comotoras 1-4-1 y para agradar a los compradores las bautizó con el nombre de Mikado, el mismo que recibe el Emperador de Japón. Japón Y a partir de ese momento, momento salvo alguna excepción, excepción se impuso el nombre de Mikado al rodaje 1-4-1.
 
 Las Mikado de Renfe La modernización del material motor de Renfe hizo que se elaborara un proyecto para nuevas locomotoras de vapor de utilización universal, siendo el rodaje 1-4-1 el más idóneo aunque en nuestro país, salvo las 55 locomotoras Mikado de Norte ninguna otra compañía utilizó este tipo de rodaje. La nueva locomotora tenía
 
 El incremento del tonelaje de los trenes al emplearse los coches de bogies y aumentar la capacidad de carga de los vagones hizo que se necesitaran locomotoras más potentes y más rápidas. Comenzó la especialización: 2-3-1 para viajeros; 2-4-0 para mercancías; 1-40 para trenes mixtos; 0-3-0 y 0-4-0, para maniobras. Las Pacific (2-3-1) eran ideales para la llanura porque sus grandes ruedas motrices de 1.750 mm les conferían elevadas velocidades y las Mastodonte (2-4-0) eran ideales para los mercancías con ruedas de 1.400 a 1.600 mm de diámetro pero se comportaban mal a partir de 90 km/h por la ausencia de un bisel debajo de la cabina. Baldwin, fabricante norteamericano de locomotoras de vapor, entregó a finales del siglo XVIII a los japoneses un lote de lo4
 
 CLUB ELECTROTREN
 
 Los mecanismos de la cabina y del ténder están reproducidos en relieve y pintados en varios colores, imitación fiel de la realidad.
 
 Ref. 4140
 
 Hemos respetado todas las medidas del modelo real, incluida la separación entre la caldera y el bastidor.
 
 ¿Real o miniatura? Difícil respuesta.
 
 que ser válida para todo tipo de línea, trazado y tráfico. Al ser un proyecto nuevo, la industria nacional no estaba en condiciones de fabricarlo de acorde con las urgentes necesidades de Renfe. North British, fabricante inglés, estaba construyendo máquinas de estas características para India y podía suministrar en poco tiempo las locomotoras que necesitaba Renfe, previa adaptación a las peculiaridades de nuestra compañía, por ejemplo, el gálibo, el diseño de la cabina, las chapas levantahumos y el ténder, muy similar al utilizado por las Santa Fe (151-3101 a 3122). Las primeras veinticinco locomotoras Mikado llegaron por barco al puerto de Bilbao entre 1953 y 1954, recibieron la numeración 2101-2125. Además de estas máquinas, North British suministró
 
 las piezas para otras 100 locomotoras que se ensamblaron en Macosa, La Maquinista Terrestre y Marítima, Euskalduna y Babcock & Wilcok. Estos fabricantes continuaron con el programa de construcción, ya con materiales procedentes de nuestra propia industria, y la última unidad se entregó en 1960. En total 242 locomotoras del tipo Mikado prestaron servicio en casi todas las líneas sin catenaria e hicieron trenes expresos, rápidos, correos, ómnibus y mercancías. Las Mikado de Renfe no fueron un modelo unificado en lo que respecta a la imagen porque participaron varias empresas: North British; Maquinista, Terrestre y Maritima; Macosa y Euskalduna. Las Mikado estuvieron en servicio hasta el día 23 de junio de 1975, feCLUB ELECTROTREN
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 cha en la que se apagó la última locomotora (141-F-2348) y con ella terminó la historia de la tracción de vapor en la vía ancha de nuestro país. Al ser las últimas locomotoras de vapor en prestar servicio se pudieron salvar 18 ejemplares con destino a museos y pedestales.
 
 Nuestras Mikado En Electrotren hemos puesto toda nuestra ilusión en este modelo de locomotora porque es un proyecto de gran envergadura y queremos que esté a la altura de nuestra producción. El modelo consta de dos cuerpos principales, la máquina y el ténder. La locomotora tiene un bastidor que sirve para alojar todo el tren de rodaje, es decir, los biseles (anterior y posterior) y las ruedas motrices con sus bielas. En la parte superior está la caldera en cuyo hogar hemos alojado el motor con sus volantes de inercia para dotar al modelo de una marcha muy fina. El cuerpo principal del tubo sirve para sujetar como sucedía en la realidad, todas las piezas postizas que hemos puesto: la palanca de inversión de marcha; tuberías de vapor; pasamanos; grifos; conductos para la arena; domo de vapor; areneros; chimenea de doble escape; válvulas de seguridad; silbato y un sinfín de pequeños detalles.
 
 La tapa de la caja de humos o cierre frontal de la caldera está finamente ejecutada así como la reproducción de la señalización reglamentaria, emitiendo una luz dorada muy realista. La cabina está muy detallada y pintada en varios colores. El ténder sirve para alojar en su interior los componentes electrónicos y el altavoz porque recordemos, este modelo lo fabricamos, entre varias opciones, digitalizado de fábrica y con su sonido (LokSound), fiel a la realidad. La parte externa tiene reproducidas sus características formas curvas y hemos incluido todos los detalles, incluso en la parte inferior. No falta un remache. Al ser una versión fuelizada, la parte superior del ténder sólo lleva los registros para la carga del combustible y las bocas para llenar de agua el depósito. Hemos reproducido los tablones de madera que se utilizaban para evitar que los ferroviarios resbalaran y se precipitaran al suelo desde una considerable altura. El ténder tiene la característica capota de estas locomotoras y en esta zona también hemos reproducido todos los armarios, palancas y detalles que existen en la realidad. La unión entre la locomotora y el ténder es rígida pero está dotada de un mecanismo tensor que siempre deja la mínima distinta entre ambos elementos. El conjunto de locomotora y ténder lo hemos fabricado para que pueda circular por curvas de radio R1.
 
 No hemos ahorrado tiempo, ni medios, ni esfuerzo en reproducir todos los detalles.
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 Ref. 4142
 
 Ref. 4140
 
 Ref. 4140
 
 La Mikado de Renfe no fue una locomotora de vapor excesivamente grande pero tenía su presencia. Nuestro modelo incluye todos los detalles desde los pasamanos a los cierres de la tapa de la caja de humos pasando por los remaches y luces.
 
 La motorización se podía haber hecho en el ténder pero optamos por incluirla en la máquina. El motor está alojado dentro de la caldera y la transmisión se adapta al tamaño del hogar. De este modo hemos conseguido que no se aprecie desde fuera dónde está el motor ni tampoco los engranajes. El esfuerzo de tracción recae en el eje motor más próximo a la cabina y ambas ruedas están equipadas con aros de adherencia. El tipo de motor empleado, los volantes de inercia y la desmultiplicación confieren a nuestra Mikado un excepcional esfuerzo de tracción. El acabado de la pintura es muy realista con un toque brillante en las ruedas como sucedía en la realidad.
 
 La Mikado es ideal para remolcar los Costa, los Verderones, los 5000, los 8000, los T2 azules y todos nuestros modelos de vagones antiguos. La Mikado fue contemporánea de las 269, 276, 316, 318, 321, 353, los ABJ, el Talgo III, el Talgo III RD “Catalan Talgo” y las 440 en color azul. Y para aumentar todavía más el realismo, nuestra versión “Museo” es compatible con todo nuestro catálogo. La Mikado se pondrá a la venta en versión “Museo” y la original, ambas con distinta numeración en analógico, digital, digital con sonido y para alterna, también con y sin sonido. En Electrotren nos sentimos muy orgullosos de este primer modelo de gran locomotora de vapor y estamos seguros que se verá recompensado con una excelente acogida por parte de los aficionados. CLUB ELECTROTREN
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 Unidades eléctricas RENFE 440
 
 La modernización de los trenes de Cercanías de Renfe llegó de la mano de las unidades 440. Un tren que ha hecho historia y que en Electrotren hemos puesto toda nuestra ilusión para que también forme parte de la historia de vuestras colecciones y de nuestra marca.
 
 L
 
 a locomotora de vapor fue la reina de la tracción durante muchos años y era la encargada de remolcar los vagones de mercancías y los coches de viajeros. El desarrollo industrial europeo hizo necesaria una especialización en los tráficos ferroviarios porque surgió un nuevo tipo de tren, que hoy conocemos como cercanías, que facilitaba el desplazamiento diario de miles de trabajadores desde las ciudades hasta los grandes complejos fabriles. El material ferroviario destinado a este servicio sufría un duro desgaste debido a su utilización intensiva, agravado por las continuas paradas y arrancadas. El desarrollo de la tracción eléctrica permitió sustituir a la locomotora de vapor en los trenes de viajeros y de mercancías pero las nuevas máquinas sólo se utilizaban en las medias y grandes distancias. Mientras tanto las compañías ferroviarias se esforzaban en diseñar máquinas de vapor especializadas en los trenes de cercanías pero sin un resultado económico satisfactorio. A la par, la industria metalúrgica continuó avanzando y las nuevas técnicas empleadas permitieron construir coches con cajas metálicas. Estos avances junto al diseño de los motores eléctricos de menor tamaño favorecieron la aparición de un nuevo sistema ferroviario de transporte: los automotores eléctricos. 8
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 Los automotores eléctricos para cercanías estaban formados en sus orígenes por un coche motor y uno o varios remolques, dependiendo de la potencia de los motores. La caja de los coches era metálica y el interior diáfano estaba dividido en dos habitáculos. El coche motor tenía una cabina pero también los hubo con dos para que pudieran circular aislados en cualquiera de los sentidos de marcha. Los coches remolques los hubo sin cabina de conducción y con cabina, en este último caso para que la inversión de marcha se hiciera rápidamente, sin maniobras, bastaba con que el maquinista se cambiara de cabina. Los motores de tracción iban instalados en los ejes de los bogies del coche motor y los equipos eléctricos así como compresores y otros elementos mecánicos estaban dispuestos, normalmente, en la parte interior del bastidor. Las resistencias para disipar la energía eléctrica no consumida estaban en la parte superior del techo.
 
 Las 440 de Renfe Los primeros automotores eléctricos de nuestro país se pusieron en servicio a finales de los años veinte por encargo de Norte para sus servicios de cercanías de Barcelona y de Guipúzcoa. Fueron muy adelantados para su época, funcionaban con 1.500 Vcc, te-
 
 El bogie fue muy importante en las 440 porque era nuevo. Las balonas llenas de aire hacían muy agradable el viaje a los pasajeros del tren porque amortiguaban eficazmente las vibraciones y los ruidos.
 
 El código internacional UIC estaba situado en el centro de los coches y fueron las primeras unidades de Renfe que salieron de fábrica con esta numeración.
 
 nían puertas en los extremos, iguales a las utilizadas en los coches de viajeros y otras situadas en la zona central del vehículo, para facilitar el movimiento de los viajeros. Renfe heredó estos automotores y encargó la construcción de más unidades. La última subserie se diferenciaba internamente en tener tres habitáculos para los viajeros, en lugar de dos, separados por puertas de grandes dimensiones y desapareciendo las situadas en los extremos de los coches. A mediados de los años cincuenta, Renfe necesitaba más unidades de cercanías pero debían trabajar con 3.000 Vcc. Suiza ofreció un modelo de automotor eléctrico formado por tres coches (dos motores y un remolque intermedio) que Renfe llegó a utilizar prácticamente, en cualquiera de las subseries, en todas las líneas de 3.000 Vcc. Los primeros automotores “suizos” entraron en servicio a finales de los años cincuenta. A comienzos de los años setenta, las mejoras en las infraestructuras y elementos de seguridad permitieron elevar la velocidad de los trenes, incluidos los servicios de cercanías y el material existente en aquellos momentos era insuficiente para atender el incremento del tráfico y no cumplía los nuevos requisitos. Renfe necesitaba en ese momento una nueva generación de automotores eléctricos.
 
 Las 440 estaban formadas por un coche motor, un remolque intermedio y un remolque con cabina pero podían circular sin el coche intermedio. Tenían una comodísima suspensión neumática, confortables asientos de skay, iluminación interior mediante fluorescentes y difusores, frenos de disco, patines electromagnéticos, velocidad máxima de 140 km/h y el piso de las plataformas de acceso estaba a menor altura que el resto de automotores y coches de Renfe. Una ligera rampa de acceso en cada habitáculo facilitaba la transición desde las puertas hasta la zona de los asientos. Durante muchos años su omnipresente color azul claro y fileteado amarillo fue uno de los símbolos del progreso de Renfe. A mediados de los años ochenta con la incorporación de nuevo material para hacer los servicios de media y larga distancia, Renfe empleó la mayoría de la flota de las 440 para Cercanías y les aplicó el esquema de pintura basado en los colores corporativos (blanco, rojo y negro) pero sin modificar su interior, al menos en una primera etapa. Las unidades destinadas a los servicios Regionales recibieron la nueva decoración basada en los colores blanco y naranja. Más adelante, Renfe decidió su modernización, eliminando el departamento de paquetería, dotándolo de asientos, suprimió también los maleteros e incluso dejó sólo un servicio por composición. Un número determinado de unidades sufrió una reforma más profunda tanto interior como exterior para instalar el aire acondicionado, cambiando su numeración, dejaron de ser 440. Un reducido número de unidades 440 sin apenas reformas, ha permanecido en servicio hasta agosto del año 2008.
 
 Las unidades 440 se pusieron en servicio en el año 1974 y eran totalmente distintas a las utilizadas hasta aquella época: el diseño de la caja; la longitud de los coches; los habitáculos interiores; los bogies; la suspensión; la electrónica y el esquema de pintura. Las 255 unidades construidas a lo largo de 10 años por CAF y MACOSA prestaron durante muchos años un magnífico servicio a los viajeros. Las 440 se utilizaron para inaugurar importantes servicios de cercanías con tracción eléctrica: Madrid-Alcalá de Henares, Málaga-Fuengirola, Aluche-Móstoles pero también para hacer trenes diurnos semidirectos de Madrid a Valladolid, Palencia, León, Santander y Jaén; de Port-Bou a Valencia; de Monforte a Vigo; por citar sólo algunos trayectos. g ; de Irún a Valladolid,, p g y
 
 Nuestras 440 En Electrotren tenemos por costumbre ofrecer más de una verq j sión de cada modelo que fabricamos, ajustándonos en cada
 
 En el techo también han sido incluidos un gran número de detalles, como la rejilla metálica para cubrir las resistencias de frenado
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 Las unidades 440-001 a 142 tenían las lunas frontales de mayor tamaño y la luz roja de final de tren no estaba integrada en la caja. A partir de la unidad 440-143 la luz roja estaba integrada en el testero. Las posteriores reformas de las 440 hicieron que se unificaran sus elementos.
 
 caso a las particularidades de cada prototipo. En la breve historia de las 440 del párrafo anterior, se desprende que durante los años que prestaron servicio fueron habituales las transformaciones, por lo tanto, hubo cambios estéticos que unificaron su imagen. Las primeras 440, concretamente de la 440-001 a la 142, llevaban lunas frontales de mayor altura que las empleadas en las ventanas laterales. A partir de la unidad 143 se redujo su tamaño para unificar su altura con el resto de ventanas y desde la 204 hasta el final de la serie, eran blindadas y destacaban porque el marco era de color aluminio. Todas estas diferencias desaparecieron a medida que las unidades pasaban las revisiones reglamentarias en los talleres de Renfe. Al final, todas las unidades llevaban las lunas frontales del mismo tamaño, blindadas y con los consiguientes marcos de color aluminio. Esta es la imagen que hemos dados a nuestras dos 440. Los modelos están fabricados con los mejores materiales que existen en el mercado y después de un exhaustivo estudio. El
 
 Ref. 3600
 
 Ref. 3602
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 chasis del coche motor es metálico (zamack), las cajas están fabricadas en plástico y los cristales son traslucidos. Llevan decoración interior, incluida la cabina con su pupitre y los armarios. La figura del maquinista también está incluida. Los bogies tienen reproducidos todos los detalles, incluidos los característicos patines de accionamiento electromagnético que se utilizaban cuando debían ejercer un gran esfuerzo de frenado, detalle muy importante para los servicios de Cercanías, evitando la formación de planos en las ruedas. Los pantógrafos están preparados para tomar la corriente de la catenaria. La unión entre coches se realiza mediante unos enganches especiales (macho/hembra) para transmitir la corriente y están dotados con cinemática para que la separación entre vehículos sea siempre la mínima. A pesar de la considerable longitud de los coches los hemos reproducido a escrupulosa escala y pueden circular por curvas R1. Las luces blancas y rojas conmutan automáticamente según sea el sentido de marcha. El potente motor está alojado en el centro del coche motor, tiene dos volantes
 
 Las cabinas de las 440 fueron las primeras que ofrecían un habitáculo cómodo y amplio a los maquinistas para desempeñar su trabajo. La disposición del pupitre en el lado izquierdo, según sentido de marcha, ha sido común en todos los automotores de Renfe, sean diesel o eléctricos, quizás influidos por los ABJ de fabricación francesa.
 
 d iinercia, uno por cada salida. El movimiento se transmite a de las ruedas de los dos bogies utilizando una transmisión cardan con la consiguiente cascada de engranajes. Dos ruedas, una por cada bogie, llevan aros de adherencia para aprovechar al máximo el esfuerzo de tracción del motor. En el techo de los coches hemos reproducido los característicos aireadores; encima de las cabinas hemos puesto las antenas del sistema de comunicación Tren-Tierra que se instaló en estas unidades a partir de los años ochenta y en el coche motor, entre los pantógrafos, hemos reproducido en metal fotograbado la rejilla que recubría las resistencias. Los bajos de los coches eran distintos porque los equipos que llevaba el coche motor no tenían nada que ver con los ubicados en el remolque intermedio y el remolque con cabina. En Electrotren los hemos reproducido con absoluta fidelidad al original. Presentamos dos versiones de acabado. La decoración original azul con fileteados amarillos para la época IV y la versión Cerca-
 
 nías para la época V. El cambio de pintura en las 440 de Renfe fue progresivo por lo tanto era frecuente ver dos o incluso tres composiciones en mando múltiple y cada una con un esquema de color. Nuestras 440 son contemporáneas con las locomotoras 251, 252, 269, 276, 311, 316, 318, 321, 353, 354, los automotores 592, el tren de dos pisos, los Talgo, los coches 5.000, los 8.000, los camas T2 así como la mayoría de vagones de mercancías de nuestro extenso catálogo. De las dos versiones hemos preparado tres referencias: una preparada para digitalizar con el conector NEM de 8 polos; otra digitalizada de fábrica y la tercera equipada con patín y decoder integrado. Un tren tan emblemático como las 440 no podía faltar en nuestro catálogo. En Electrotren, una vez más, nos sentimos orgullosos de ofreceros este magnífico modelo a estricta escala H0.
 
 La silueta inconfundible de estas unidades está en la memoria de muchos viajeros y aficionados. Coches largos y un esquema de pintura que alargaba todavía más su imagen.
 
 La distribución de los colores intentaba que no hubiera una ruptura visual entre los coches.
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 Nuevas Matrículas A
 
 lgunos de nuestros modelos son siempre necesarios en nuestras composiciones ferroviarias. En Electrotren, hacemos pequeños cambios en las decoraciones o rotulamos nuevos números de matrícula en los coches que se agotan en nuestro almacén. De este modo, podemos alargar las composiciones sin repetir números de matriculas. En esta ocasión lo hemos hecho con los coches T2 azules (18107), coche 5000 de primera clase (5077) y el furgón de correos (5221) que tiene algún cambio más que el número de matricula
 
 Ref. 5221
 
 Ref. 5077
 
 Ref. 18107
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 Talgo III RD “Grandes Líneas”
 
 Los furgones generadores, uno en cada extremo de la composición, era uno de los detalles que permitían identificar a este singular Talgo III RD.
 
 L
 
 a apasionante historia del Talgo III RD TEE “Catalan Talgo” la publicamos en el Boletín número 35 del “Club Electrotren”. Recordemos que se puso en servicio el 1 de junio de 1969 y que unía Barcelona con Ginebra, sin trasbordos en la frontera francesa porque los coches Talgo III RD al pasar por el intercambiador ajustaban sobre la marcha el ancho de vía. El Club TEE sólo utilizaba coches de 1ª clase y así se mantuvo el servicio del “Catalan Talgo” hasta el cambio de horarios del 22 de mayo de 1982, cuando perdió la categoría TEE y pasó a ser un InterCity con coches de 1ª y de 2ª clase.
 
 tos 2+2). Por supuesto, todo esto sin olvidarnos de las nuevas inscripciones. La composición básica está formada por: 2 furgones; 3 coches de 2ª clase y 1 coche de 1ª clase. También tenemos previsto coches adicionales de 1ª, 2ª clase y cafetería. Todos ellos personalizados con su correspondiente numeración.
 
 Externamente el tren perdió los anagramas TEE y las palabras Trans Europ Express pintadas en los furgones e internamente también sufrieron modificaciones porque modificaron la distribución de los asientos de determinado número de coches de 1ª clase, añadiendo una fila más. El 25 de septiembre de 1994 al llegar el TGV hasta Montpellier, quedó limitado su recorrido desde Barcelona hasta la citada localidad francesa por lo tanto sobraban coches Talgo III RD que se utilizaron para servicios internos, concretamente el Madrid-Badajoz fue uno de los trayectos más asiduos para esta interesante composición. En Electrotren nos gusta el trabajo bien hecho y por este motivo hemos preparado una composición del Talgo III RD y para ello hemos hecho un nuevo interior para los coches de 2ª clase (asien-
 
 Los coches de 1ª clase llevaban los carteles con el trayecto del tren. Aunque no llevaba la inscripción “Trans Europ Express”, el Talgo III RD fue un gran tren durante todos los años que prestó servicio.
 
 Ref. 3324
 
 Ref. 3325
 
 Ref. 3326
 
 Ref. 3327
 
 CLUB ELECTROTREN
 
 13
 
 p s c S r s es s e e e l ec ecia s e e e S p a l s e i S ie al pec s es p es ecia s es ries les i r l s c e a e S eci s p ie s Se cia spe ie Se e r s r s e e e e e s e S iale p sp ies al s s s e rie les S iales ial e e e e i r c s l r rie s Se ecia espe eries s Se les S ecia pec pec s s p a le s p le e i S e s l s s a e a c i l i e a s e e i Canal de lapMancha e supusostoda una revolución c c aperturar alitráfico ferroviario túnel bajo el en la organización ia de losptrenes es c s aqueS lconeel del i e e c e r e a s e i i i unían Gran Bretaña continente europeo. Atrás quedaron las lentas tareas que maniobrar los vagones en las bodegas es e p e e s r c p s s S er lesde los ferrys e e s eevitar queie para se desplazaran alS compás de lass olas. Transfesa e ques tenía desdes hace muchos años ie pe pey anclarlos r s s e a e r s l i s i e vagones con gálibo inglés aprovechó la ocasión para adaptarse a la nueva realidad y desde la puesta en servicio de los túneles bajo el e e e ale cia i r e S i rvagones e s está utilizando S es ec ie r e Canal, plataforma con contenedores y cajas móviles que facilitan las tareas de manipulación de las mercancías i s S e s s e S c r le en miniatura s hemosia p ideasqueS le comop ie con erie en de e recepción. Una excelente nosotros, Electrotren, plasmado sel lugar deiexpedición e r a l s e Se iatanto l e c s e a S le ial de un vagón plataforma carga. S e e y suia ia ec ci s p c la reproducción c s s p e e c c l e p s es erie pe spe esp ales iale cia pe le s s c i S e e e es pec spe espe ciale ecia s i eri les ies r e i
 
 “Channel Tunnel Express”
 
 L
 
 Ref. 1577
 
 Vagón “Tafesa”
 
 L
 
 os orígenes próximos de Tafesa se remontan al año 1960 y esta sociedad se constituyó como taller experto en el mantenimiento de vagones de Saltra, Semat y Transfesa. Años más tarde se especializó también en el mantenimiento de coches de pasajeros y en la construcción de vagones y coches para la Dirección General de Correos. Tafesa está autorizada a realizar trabajos de mantenimiento en los vagones del parque de SNCF y DB.
 
 Ref. 5568
 
 Vagón “Reminfer”
 
 R
 
 eminfer ha confiado un año más en nosotros, Electrotren, para la decoración de un modelo en exclusiva que sirve de escaparate de publicidad para su empresa. Reminfer está especializada en el mantenimiento de unidades eléctricas de Cercanías de Renfe Operadora. El vagón JJPD lleva pintados en los laterales el nombre de la empresa y su logotipo.
 
 Ref. 5569
 
 Los vagones de esta página pueden adquirirse en su tienda habital 14
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 Locomotora 316 Azvi
 
 E
 
 Ref. 2408/2408D
 
 Tolvas pulverulentos
 
 L
 
 a conocida cadena de establecimientos dedicados a los juguetes en general y al tren miniatura en particular nos ha encargado una serie especial formada por tres vagones tolva para el transporte de pulverulentos. Saltra Ibérica, S.A., sociedad perteneciente al grupo Brambles Industries Ltd está especializada, entre otros, en el transporte de productos químicos y cementos a granel. Transportes Ferroviarios Especiales (Transfesa) forma parte de un grupo internacional dedicado al transporte por ferrocarril de automóviles, productos químicos, cereales y pulverulentos. Renfe tuvo un importante parque de vagones tolvas con las inscripciones P.C.P. (Parque Común Pulverulentos) que los utilizaba para atender las necesidades de sus clientes directos pero también los alquilaba a otras empresas. Los tres vagones llevan decoraciones especiales y únicas, distintas entre sí como también lo son los colores aplicados a las tolvas y bastidores.
 
 A la venta en: Tiendas Poly Ref. 6527
 
 Interesante colección de vagones tolva, los tres distintos entre sí y del resto de modelos similares de nuestro catálogo. Modelos muy interesantes para formar composiciones remolcadas por las locomotoras 251, 269, 276, 289.1, 311, 316, 318, 321 y la Mikado.
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 Vagón cuba
 
 L
 
 calidad en la fabricación de estos selectos modelos. odelos. El diseño de estos vagones era especial porque rque también lo era la carga transportada. El techo curvo permitía rmitía aumentar el volumen del tonel que estaba en su interiorr y los refuerzos de la zona central estaban hechos para soportar ar el peso de las personas encargadas de llenar y vaciar el tonel. que en aquellos Las inscripciones son difíciles de reproducir porque años no existía la normalización en los tipos de letras que se esaltar las letras empleaban. El fondo gris de la caja permite resaltar n negro dan un blancas. Los refuerzos metálicos pintados en toque de calidad a nuestro trabajo.
 
 A la venta en: Bazar Matey (Madrid) Ref. 015
 
 Talgo III E
 
 Largo Recorrido
 
 l Talgo III es una composición que ha circulado por casi todas las líneas de Renfe, ofreciendo a los viajeros un servicio diurno de calidad. Desde el año 1964 es un clásico de nuestro ferrocarril con su característico color plateado y franja rojo. Imagen que poco se ha alterado en estos 34 años a excepción de pequeños cambios para simplificar el esquema de pintura y las inscripciones. En este capítulo si ha tenido cambios de imagen pero son pequeños y debemos buscarlos con detenimiento para comprobar la evolución en el tiempo de este singular tren. Poly nos ha encargado una composición formada por seis coches (furgón, coche de 1ª clase, tres coches de 2” clase y un coche extremo de 2ª clase) que se puede ampliar adquiriendo por separado el coche cafetería. Todo este material lleva las inscripciones de “Largo Recorrido” de Renfe.
 
 Ref. 3319
 
 Ref. 3320
 
 A la venta en: Tiendas Poly
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